Avand speranta ca tema propusa de noi prezinta un interes pentru toti participantii
la traficul rutier, venim astizi cu un nou episod al materialelor pe care le postam pe
site, materiale extrase din Strategia nationala de siguranta rutiera 2011 — 2020.

II. FACTORUL UMAN

Avand 1n vedere ca eroarea factorului uman este prima cauza a accidentelor rutiere,
abordarea completd a acestuia este de o deosebita importanta.

In acest sens, strategia cuprinde urmitoarea serie de masuri, care si acopere, in mod
complet, domeniul factorului uman in siguranta circulatiei, $i anume:

- educatia abilitatilor necesare incepand cu varsta prescolard si pand in sistemul
universitar. Deprinderea timpurie a principiilor deplasarii individuale sigure este un factor
cheie in crearea unei culturi a sigurantei rutiere;

- formarea deprinderilor de a conduce vehicule, prin introducerea permiselor necesare
conducerii mopedelor, imbunatatirea formarii instructorilor auto, imbunatatirea cursurilor
de instruire din scolile de conducere, prin introducerea permisului probator (provizoriu);

- Intdrirea legislatiei de impunere a prevederilor legale;

- pe de alta parte, strategia va promova programele de conducere preventiva/defensiva, de
consiliere/reabilitare psihologica pentru soferii care incalcd prevederile legale privitoare
la viteza si la consumul de alcool la volan;

- acordarea de asistentd psihologicad post-traumaticd supravietuitorilor, rudelor si
apropiatilor victimelor accidentelor de circulatie; in cazul victimelor care raman cu
sechele in urma accidentelor rutiere, asistenfa va consta in terapie ocupationald, care va
viza inclusiv modificarea spatiului vital, personal, urban si institutional in sensul facilitarii
accesului persoanei cu dizabilitati, capacitarea acestora de adaptare si functionare
normala;

- comunicarea motivelor care au stat la baza deciziei autoritatilor de a promova legislatia
respectiva; fundamentarea stiintifica a masurilor (viteza este 5S0km/h in localitati datorita
unei ratiuni stiintifice, distanta de franare este 3 m, la 60km/h este de 10m, creste
exponential; nu se retine vehiculul ci se retine arma care devine vehiculul care nu mai
poate fi controlat; anual mor prin impuscare 10 persoane si 3.000 mor in accidente rutiere,
conventia de la Geneva privind circulatia vehiculelor ” soferul trebuie sa fie capabil sa
controleze vehiculul in orice situatie), tabele comparative cu alte state europene,
rezultatele prognozate; seminarii, conferinte de presd, materiale de presd; campanii de
sensibilizare;

- campanii de impunere a legii;

- imbunatatirea interventiei post accident, prin imbunatatirea managementului integrat;

- imbunatatirea procedurilor de aducere la cunostinta rudelor si apropiatilor victimelor
accidentelor de circulatie a decesului celor dragi.

In afarid de siguranta infrastructurii pentru toti participantii la traficul rutier, un rol
important 1n aceasta strategie il are preventia accidentelor rutiere prin educatia tuturor



celor implicati in trafic, indiferent de varsta sau profesie, in acest scop fiind necesara
intensificarea si profesionalizarea comunicarii si informarii de siguranta rutiera.

De asemenea, in paralel cu intensificarea campaniilor de comunicare, legislatia rutiera si
metodele de impunere a acesteia vor trebui aduse la nivelul statelor membre UE cu
performante apropiate de obiectivele asumate de UE. In acest sens se impune de

urgentd modificarea legislatiei necesare impunerii legii circulatiei, sub aspectul
sanctiondrii §i urmaririiexecutdrii sanctiunilor pentru nerespectarea legislatiei rutiere si
instalarea de sisteme automate de supraveghere a traficului rutier.

Romania are actualmente un grad de incasare a amenzilor contraventionale constatate cu
mijloace automate de supraveghere video de aproape 17%, neexistand o situatie exacta a
gradului de incasare a amenzilor in cazul in care procesele verbale sunt inméanate
contravenientilor in momentul constatarii. Avand in vedere ca, in viitor, accentul se va
muta pe constatarea cu ajutorul sistemelor de supraveghere, trebuie analizat si adaptat
modelul statelor membre UE care au procente maxime de Incasare pe acest tip de
constatare a contraventiilor.

Accent se va pune pe reducerea numarului de persoane decedate si al persoanelor grav
ranite din urmatoarele categorii cu risc crescut:

- participanti la trafic vulnerabili (pietoni, mopedisti, motociclisti, biciclisti)

- varste cu risc crescut: tineri cu varste Intre 16 si 30 de ani.



